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1. Uvod

Se Sloupem je spojena jedna historicka technick& zajimavost, o které asi ne kazdy vi. Ve
20. letech minulého stoleti se uvazovalo o stavbé Zelezni¢ni traté Rajce do tehdejSiho
Molenburku (dnes soucast Vysocan). Jednalo se o lokalni trat, méla vést pfes Sloup, kde
meélo byt vybudovano ZelezniCni nadrazi. Projekt jiz byl hotov a chybél opravdu kousek
k zahdjeni stavby. Nebyt dé&jinnych udalosti 1. poloviny 20. stoleti, hlavné vypuknuti
1. svétové valky, vlaky by mozna pres Sloup jezdily dodnes. Chtéla bych Vas s historii

tohoto projektu seznamit v moji ro¢nikové praci.

2. Z historie zeleznic na Blanensku

Na pocatku 20. stoleti je naSe zemé soucasti Rakouska-Uherska, automobilova doprava je
teprve v pocatcich svoji existence, cesty jsou ve Spatném stavu, pfevazné kamenité a
prasné. Pro transport materialu, zbozi €i osob se pouzivaji hlavné koriské povozy, coz je
velmi pomalé a zdlouhavé. Prakticky jedinou moznosti néjaké rychlej§i a objemnéjsi
pfepravy vtéto dobé je Zeleznice, ktera nema konkurenci. Vlaky tazené parnimi
lokomotivami uvezou velké naklady a jsou rychlejSi nez jakykoliv jiny dopravni prostiedek.
Hlavni ZeleznicCni traté spojujici velka mésta jiz byla postavena. Napfiklad hlavni trat z Brna
pres Blansko do Ceské Trebové a dale do Prahy byla postavena jiz v roce 1849 a jako
hlavni Zelezni¢ni spojeni mezi Brnem a Prahou funguje prakticky dodnes. Nasledné&, hlavné
na prelomu 19. a 20. stoleti, se uvazuje o fadé lokélnich trati, které se by se postupné
napojily na tuto hlavni trat. Z nejbliz§iho okoli napfiklad z Blanska pfes Jedovnice do
VySkova, ze Skalice nad Svitavou do Olesnice, z Brna-LiSné do Jedovnic atd. Nakonec se
dokoncila jedina, a to ze Skalice nad Svitavou pfes Boskovice do Velkych Opatovic v roce
1908.

3. Struéna historie trati Rajec-Sloup-Molenburk

O stavbé Zeleznice se uvazuje i ve Sloupu a okolnich obcich. Existuji uvahy o Zeleznici
z Réjce do tehdejSiho Molenburku, ¢asti dnesSnich Vysofan. Dokonce se uvazuje o dalSim
prodlouzeni z Molenburku dale na Prostéjov a Pferov a z Rajce na TiSnov, ¢imz by vznikla
Zelezni€ni draha napfi€¢ celou Moravou. Naplanovat se podafilo pouze usek Rajec-Sloup-
Molenburk.



Rok 1912

Za podpory obé&anti zaloZzeno ,Zelezniéni druzstvo®. Hlavnim cilem tohoto Zelezniéniho
druzstva bylo prosazeni vystavby trati z Rajce do Molenburku u pfisluSnych ufadu.

Jako hlavni diivody stavby je uvadéno:

e Zeleznice by propojila vesnice s v&t§imi mésty (nejsou tu poradné cesty), kraj by se
stal dostupnéjsi a rozvijel by se.

e Odvoz dfeva zlesl, kameni zlomu (hlavné vapence z mistnich vapenek), dale
zemeédeélskych produktd (plodin i dobytka).

e Dovoz uhli.

e Dojizdéni obCanl na ufady a za praci €i z osobnich dlivodd do Blanska, Boskovic i
Brna.

e Cestovni ruch, hlavné doprava turistl a vyletniki do oblasti Moravského krasu.
V technické zpraveé k projektu trati je jako divod budovani trati uvedeno napfiklad:

.-..1rat tato jest pro kraj pozadavkem velenutnym, jezto postrada vS8ech lepSich spojeni
komunikaénich (silnic), v prvé fadé vsak Zelezné drahy...“ (1]

»-..V8ichni zu€astnéni Cinitelé, obec, velkostatek i jednotlivci uznavaji nutnost a dulezitost
tohoto Zelezni¢niho spojeni pro cely kraj, odhodlani jsou dle sil svych k uskuteénéni
zamysSlené drahy pfispéti a doufaji, Zze i na vysSich mistech podniku jejich se nalezité a

uéinné podpory dostane...“ [t

Vd&imi osobnostmi Zelezniéniho druzstva byli:
Josef Brousek (1855-1930)

!
¥ U

Obr.1 - Josef Brousek (zdroj: Archiv Libora Zouhara)

(1 Ing. Dr. Tech. ALOIS OTTO SAMOHRD: Technicka zprava k projektu lokalni drahy Rajec-Sloup-Molenburk
z roku 1914
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Objevitel Sostvskych jeskyni, zakladatel hotelu Brousek, zvoleny jako predseda
Zelezniéniho druzstva, za Zelezniéni druzstvo komunikuje s fady.
Josef Samalik (1875-1948)

Obr.2 - Josef Samalik (zdroj: biography.hiu.cas.cz)

Ri&sky a zemsky poslanec, byvaly starosta Ostrova u Macochy, prosazuje stavbu trati na
vladni trovni.
MUDr. Hefman Langer (1869-1950)

Obvodni lékar ve Sloupu (dédecek dlouholeté obvodni Iékafky ve Sloupu MUDr. Gajové).

15.10.1912

Zelezniéni druzstvo podava pisemny navrh spolu se zadosti o zahajeni pfipravnych praci
na Moravské Mistodrzitelstvi v Brné (dnes Krajsky ufad) a na Ministerstvo Zeleznic do
Vidné.

31.1.1913

Ministerstvo Zeleznic, nasledné po projednani, vydava souhlasné stanovisko, o kterém
vyrozumélo Josefa BrouSka dopisem. Odslouhlasilo zahajeni pfipravnych a vyméfrovacich
praci pro drdhu normalnich rozchodu ze stanice statni drahy v Rajci nad Svitavou pres
Sloup do Molenburka a zpracovani projektu drahy. Povoleni bylo vydano na jeden rok (v

roce 1914 bylo na zadost Josefa Brouska o jeden rok prodlouzeno).

20.3.1913
Josef BrouSek dopisem oznamuje, Ze trasovaci prace a vypracovani projektu bylo zadano
Ing. Dr. Tech. Aloisi Otto Samohrdovi z Brna, vyhlasenému projektantovi a staviteli

zelezni¢nich trati.



Alois Otto Samohrd (1865 - 1917)

Obr.3 - Alois Otto Samohrd (zdroj: de.wikipedia.org)

Byl Cesky stavebni geodet a inZzenyr. Naprojektoval a postavil fadu lokalnich Zelezni€nich
trati, napf. Nezamyslice-Morkovice, Vsetin-Velké Karlovice, Moravské Branice-Oslavany,

Litovel-Senice na Hané.

27.3. 1913

Ing. Samohrd zahajuje vymérovaci prace v terénu a zpracovava projekt trati.

Leden 1914
Je vypracovan podrobny projekt a plan ,Mistni drahy Rajec-Sloup-Molenburk (Draha

Moravského krasu)“, obsahujici technickou zpravu, rizné mapy a profily, seznam umélych

staveb, seznam prejezd(, stanic a zastavek atd.

23.1.1914

Projekt prfedlozen Josefem Brouskem Ministerstvu zeleznic ve Vidni.

8.6. 1914

Ministerstvo Zzeleznic tento projekt schvaluje a oznacuje za vypovidajici a vhodny jako
podklad k dalSimu ufednimu jednéni.

Zelezniéni druzstvo v &ele s Josefem Brouskem ihned po schvéleni projektu shani potfebné
finance vcetné statnich subvenci (podpor). Za normalnich okolnosti by to pro tyto
vyznamneé osobnosti nebyl problém, stavba drahy méla mnoho pfiznivch a podporovateld,
jenze v Cervenci 1914 vypukla I. svétova valka, ktera situaci zna¢né zkomplikovala.

Pfesto se b&hem zbytku roku 1914 a b&hem roku 1915 Zelezniéni druzstvo snazi projekt
dokoncit, mélo byt provedeno nékolik zavéreénych ufednich jednani kolem schvaleného

projektu trati, a zahajeni stavby.


https://de.wikipedia.org/wiki/1865
https://de.wikipedia.org/wiki/1917
https://de.wikipedia.org/wiki/B%C3%B6hmen
https://de.wikipedia.org/wiki/Zivilgeometer
https://de.wikipedia.org/wiki/Bauingenieur

Bohuzel se zacina projevovat nedostatek financi, hlavné statnich, které po zahajeni valky
jdou hlavné na vale¢né ucely, coz nakonec zpusobilo odklad celého projektu.

28.7.1915

Jedna z poslednich korespondenci Josefa Brouska, kdy Okresnimu hejtmanstvi
v Boskovicich oznamuje:

,Jménem Zelezniéniho druzstva prosim, aby komise, ktera ma ohledati projektovanou trat
Rajec-Sloup-Molenburk nebyla vyvolana. Situace se nezménila a v této vazné valecné

dobé neni nadéje k uskuteénéni projektu.“ &

Po ukoné&eni valky 11.11.1918 a po vzniku samostatného Ceskoslovenska 28.10.1918 se
objevuji snahy o dokonceni projektu trati. Nové vznikla republika vSak potfebuje penize
jinde. Navic pomalu zacgina nabyvat na vyznamu automobilova doprava, ktera nakladnou a
drahou stavbu Zeleznic vytlaCuje do pozadi, a tak projekt Zelezniéni drahy z Rajce do
Molenburku koné&i v zapomnéni a nezrealizovan. Do Sloupu a Moravského krasu nakonec
jezdi autobusy.

Kompletné zpracovany projekt je uloZzen v Moravském zemském archivu v Brné a je

k nahlédnuti dodnes.

Obr.4 - Projekt trati (zdroj: Moravsky zemsky archiv Brno)

[l dopis pana Josefa Brouska Okresnimu hejtmanstvi v Boskovicich ze dne 28.7.1915
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Obr.5 - Pribéh trati (zdroj: Moravsky zemsky archiv Brno)

PFi projektovani traté bylo nutno brat ohled na naro¢ni terén Drahanské vrchoviny, a proto
neslo trasu vést pfimym smérem, ktera by byla pro vlaky nesjizdna. Zaroven bylo tfeba
dodrzet normy pro vystavbu lokalnich Zeleznic. Draha méla byt jednokolejna, normalniho
rozchodu 1435 mm, klasicka draha bez ozubnice, sklon trati nesmél prekrocit 32 %o
(promile) a zarover polomér oblouku nesmél byt mensi nez 180 metru.

Dr. Ing. Samohrd si s timto problémem poradil bravurné, byt v technické zpravé k projektu
uvedl: ,PFi projektovani této traté, a¢ bylo co nejvice k tomu hledéno, by se trat pfimkla
k terrainu, nebylo mozno vyhnout se vétS§im zemnim pracim pro nepfiznivé seskupeni
terrainu, zvlasté z Rajce do Holesina, u Karolina a u Sloupu.” B

Zaroven ponékud rozSifil obsluznost drahy, jejiz celkova délka se natahla na témér 20
kilometrt. Bylo naplanovano 5 stanic (Rajec, Hole$in, spoleéna stanice Petrovice-Zdar,
Sloup a Molenburk) a jedna zastavka Housko. Zajimavosti bylo, Zze a€ trasa drahy vedla
tésné kolem Karolina, v této vesnici stanice nebyla naplanovana. Stanice Rajec jiz byla
hotova jako soucast hlavni trati z Brna. Posledni stanice Molenburk byla planovéana jako

koncova, i kdyz se v budoucnu pocitalo s prodlouzenim trati dale k Prostéjovu.

BBl Ing. Dr. Tech. ALOIS OTTO SAMOHRD: Technicka zprava k projektu lokalni drahy Rajec-Sloup-Molenburk
z roku 1914
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5. Lokomotivy a vagony

Zpracovany projekt pfesné uvadél, jaké stroje meély po trati jezdit, v€etné nakladl na jejich
pofizeni. Provoz byl zamyslen pomoci dvou parnich lokomotiv fady 178 (pozdéji znacena
jako Fada 422xxx), prezdivalo se jim ,Maly bejcek®. Jednalo se o Ctyfnapravové parni
lokomotivy, dosahujici maximalni rychlosti 50 km/h, hojné vyuZivané na lokalnich drahach
pro osobni a nakladni dopravu. Dale mély byt pofizeny tfi vozy osobni, pét nakladnich (tfi
oteviené a dva uzaviené) a jeden viz poStovni. Dale méla byt pofizena jedna drezina se
dvéma voziky pro udrZovaci prace.

Celkova pofizovaci cena byla odhadnuta na 234 tisic tehdejSich korun.

Obr.6 - Parni lokomotiva Maly bejéek (zdroj: www.zeleznicnipoklady.cz)
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6. Prubéh trati u Sloupu

Obr.7 - Pribéh trati u Sloupu (zdroj: Moravsky zemsky archiv Brno)

Lokalni trat by se ke Sloupu pfiblizila klesanim od Petrovic a Zdaru (po poli mezi vrchem
Neselov a nedostavénym ,Zameckem®), a v oblouku by pFekrocila silnici Sloup-Nemdcice a
dale Némdicky potok (v projektu se nespravné uvadi jako potok Zdarensky). Za silnici a
potokem bylo naplanovano Sloupské nadrazi (v mistni ¢asti Bukoviny). Dale by vedla po
naspu a mostem prekrogila cestu ke koupalisti a potok Zdarna. Déale mirnym klesanim,
krajem lesa, by za souasnymi garazemi ve strani smérovala ke Sloupskym lukam. Zde by
trat vedla kousek po roviné. Nasledoval by levotoCivy oblouk o poloméru 180 metrd v
hlubokém zafezu, kdy stran za byvalym mlynem (dnes Havelkovi €. 24) by se musela
Castecné prokopat az do hloubky cca 20 metri. Dale by trat’ vedla v levé &asti Sloupskych
luk a po cca 300 metrech by pfi€nym naspem, asi 6 metra vysokym, pfekracovala Sloupska
Luha, most pres cestu, a zaroven se zde pocitalo s propusti pro vysokou vodu, v pfipadé
povodni. Trat by dale pozvolna stoupala pravou strani Sloupskych luk smérem k Housku a
Molenburku.
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7. Nadrazi Sloup

Obr.8 - Planek nadraZi ve Sloupu (zdroj: Moravsky zemsky archiv Brno)

1. Nadrazni budova s verandou, vefejnymi zachody a dvorkem, 2. NastupiSté, 3. Skladisté, 4. Vodni jeiab
k dopliiovani vody do lokomotiv, 5. Kolejisté (celkem 3 koleje), 6. Most pires Zd’arensky potok a cestu, 7. VyvySené

nakladisté, 8. Prijezdova cesta, 9. Vodni véz

Nadrazi Sloup bylo naplanovano v mistni €asti Bukoviny. V souCasnosti se v misté
planovaného nadrazi buduje nova ulice s rodinnymi domky (u koupali§té). Nadrazi mélo
stat rovnobézné se silnici Sloup — Némcice hned za potokem. Vzdalenost od Rajce
12,5 kilometru. Mélo byt levostranné, nadrazni budova by byla vlevo ve sméru od Rajce.
Délka nadrazi 250 metr( v mirném klesani smérem ke Sloupu.

Stanice méla byt spolu s koncovou stanici Molenburk nejvétsi ze vSech na trase planované
lokalky. Méla mit celkem tfi koleje, jednu hlavni, dvé vedlejSi. Byla zde projektovana také
vodarenska studna a véz se zasobnikem na 15 m? vody a distici jama.

Z pozemnich staveb zde byla navrzena vypravni budova, zachody pro cestujici s dvorkem,
skladisté, vyvySené nakladisté 15 metrd dlouhé, oplocena skladka na uhli a domovni

studna.
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K nadrazi se méla vybudovat pfijezdova komunikace 6 metra Siroka a cca 50 metrt dlouha
od okresni silnice Sloup-Némcice. Nadrazi mélo byt zaroven vodni stanici, parni lokomotivy

by tu doplrfiovali vodu, které potfebovaly pro svij provoz opravdu dost.

Urcitou zajimavosti je, Ze Sloupské nadrazi meélo byt pfesnou kopii nadrazi v Senici na
Hané. Nadrazi je na trati Olomouc-Senice na Hané-Prostéjov s odboCkou do stanice
Cervenka. Tuto trat Dr. Ing. Samohrd také projektoval, podafilo se ji dokongit a vlaky zde

jezdi dodnes.

»
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Obr.9 - Nadrazi Senice na Hané — podobné mélo vypadat Sloupské nadrazi (zdroj: vlastni fotografie)
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Obr.10 - Vodni véz na 15 m? vody, skladist&, vodni jefab — slouZil k napousténi vody do parnich lokomotiv (zdroj:
vlastni fotografie)

Obr.11 - Nadrazni budova Senice na Hané — stejnd budova méla stat na Sloupském nadrazi (zdroj: vlastni
fotografie)
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8. Zajimavosti

To, Ze nakonec do Sloupu a Moravského krasu vozily turisty misto viakd autobusy,
dokazuje informacni tabule dnes umisténa u vchodu do jeskyni. Jedna se o kopii staré
reklamy z 1. poloviny 20. stoleti, upozoriujici turisty na odjezdy autobusu (zde nazvané
omnibusy) z Rajce do Sloupu a zpét. Dnes je situace uplné jina, turisté jezdi prfevazné

vlastnimi osobnimi automobily.

Odbory Klubu ceskych turistdv Boskovicich av Blansku. 4

NEJVELKOLEPE)SI PRIRODNI DIVY
vMORAVSKEM KRASU: |

SIOUPSKEASOSOVSKE -
KRAPNIKOVE JESKYNE

PROPAST nﬂcocﬂﬂx

138 m.hlub).

(
(U Macochy dtulna s restauracia noclehy. | !

Omnibus mezi RAJCEM (nadr) A SLOUPEM: i
. odjezd z RAICE7®réno, |55
‘ ze SLOUPU 5% odpoledne

Obr.12 - Historicka tabule (zdroj: Sprava jeskyni CR)

DalSi zajimavosti, ktera sice neméla s planovanou lokalkou nic spole¢ného, ale ve Sloupu
pfipominala Zeleznici, byly domky nouzového bydleni, vybudované z vyfazenych
zelezni¢nich vagonu. Mezi mistnimi obyvateli se pro né vzil nazev ,Nouzovka“ nebo také
,vagony“. Vznikly v obdobi hospodafské krize mezi lety 1932-1936 a byly celkem ftfi.
V jednom z nich bydlel pan Sevéik, zvany ,Videfak®, ktery pfed zavedenim obecniho
rozhlasu po Sloupu bubnoval a Cetl zpravy.

Posledni z téchto domeckl, domek Musill, byl zlikvidovan v devadesatych letech pfi

rekonstrukci silnice a mostu u hibitova.
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kuchynk vagén
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Obr.14 - Planek nouzového domu (zdroj: www.delnickekolonie.cz)
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Planovana lokalka Rajec-Molenburk nebyla jedinou planovanou zelezni¢ni trati do Sloupu.
Po konci Prvni svétové valky a vzniku samostatného Ceskoslovenska vznikly uvahy o
Zelezniénim spojeni Brna s Moravskym krasem podle jiného projektu, a to z Brna-LiSné
pres Jedovnice do Sloupu. Ze Sloupu do Blanska se mluvi o Uzkorozchodné elektrické trati
Pustym Zlebem pfes Skalni Mlyn do Blanska. Opét skoncilo pouze u planu, k realizaci
nedoslo, stejné jako u lokalky Rajec-Molenburk.

Zajimavé by bylo, kdyby se podafilo zrealizovat vSechny planované Zelezni¢ni traté. Sloup

by se tak stal dulezitou Zelezniéni kfizovatkou.

Obr.15 — Planek zeleznice Brno-Jedovnice-Sloup-Blansko (zdroj: Kovar Daniel, bakalaiska prace)
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9. Zaveér

Po lokélce R&jec-Sloup-Molenburk kromé spisi, map a nakresu ulozenych v archivu
nezlstalo zhola nic, vyjma drobné zajimavé upominky — totiZz pohlednice s vyobrazenim
jedouciho vlaku, pficemz na Cele lokomotivy je umistén napis ,Pozdrav ze Sloupa“. Tato
pohlednice byla vydana ku pfilezitosti zahajeni pfipravnych praci k planované lokalce.
Tézko odhadovat, jak by tato draha, kdyby se v minulosti postavila, vypadala dnes. Snad by
vlakova doprava fungovala dodnes. Ob¢ané Sloupu a okolnich obci by do Blanska a Brna
jezdili vlakem misto autobusu. Stejné tak turisté do Sloupu. Mozna by dnes bylo téleso
drahy bylo opusténé a zarostlé. Taky je pravdépodobné, Ze by po zruseném télese drahy
vedla pfes lesy a louky cyklostezka az do Rajce. Na druhou stranu je tfeba poznamenat, Ze

stavbou Zeleznice by byla poznamenana krasna pfiroda Moravského krasu, ktera tak

zUstala uchranéna.

Obr.16 - Pamate¢ni pohlednice (zdroj: vlastni fotografie)
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10. Resumé

| like history and that’s why | decided to do my course work on the topic “Forgotten project-
local railway in Sloup.“ In my work | describe history of this project. It was interesting
technical work of local railway from Rajec to Molenburk. It was completely planned and
ready to build. Due to World War I. the entire project was completely canceled and never

restore.
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