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1.Uvod

Toto téma jsem si vybral, protoze jsem uz odmalic¢ka miloval motorsport, hlavné teda
vytrvalostni zavody v Le Mans, pak jsem ale, hlavné diky tatkovi, zacal sledovat

Formuli 1, bylo to i ¢aste¢né kvili dokumentu o Michaelu Schumacherovi, ktery mé
uplné vtahl do svéta F1, to bylo okolo roku 2022. Od té doby se ze sledovani
Formule 1 stal koniCek, ktery mé naplfiuje, a proto jsem si na ro¢nikovou praci vybral

praveé toto téma.



2. Historie

2.1 Pred 1. sv. valkou

Historie F1 saha az do 80. let 19. stoleti, kdy se ve Francii konaly automobilové
zavody, kterych se ucastnily vozy pohanéné benzinem, parou a elektfinou. Na
prelomu stoleti se zaCaly automobily rozdélovat podle hmotnosti a soutéZily prakticky
jen automobily se spalovacimi motory. Prvni Velkou cenu uspofadal v roce 1906
francouzsky autoklub-Velka cena francouzského autoklubu. V dalSich letech zacaly
pfibyvat technicka omezeni (omezeni maximalni spotfeby paliva, minimalni hmotnost
automobilu), do roku 1907 platilo jen jedno technické omezeni — maximalni hmotnost

automobilu (1000 kg). Do prvni svétove valky se jely jesté tfi Velké ceny.

2.2 Po 1. sv. valce

Ve dvacatych letech pfibyla nova pravidla a série se pfejmenovala na Formuli Grand

Prix, ve 30. letech se uskutecnilo prvnich 5 ro¢nikd evropského Sampionatu, ktery byl

nazvan Grandes Epreuves.

2.3 Po 2. sv. valce

Po vélce vznikla Formule A, coz byla kategorie v Grand Prix automobill, avSak

neméla status mistrovstvi, organizatofi to chtéli zménit, a tak vroce 1948



prejmenovali Formuli A na Formuli 1 a po sezéné 1949 vybrali 7 zavodu, které se

budou pocitat do nové vzniklého mistrovstvi-zavody Formule 1.

2.4 50. léta

V prvnich letech F1 se soutéZilo pouze o titul mezi jezdci, az v roce 1958 pfibyl
Sampionat konstruktér(. V padesatych letech ziskalo titul 5 jezdcl, z nichz Juan
Manuel Fangio ziskal jako jediny vice nez dva tituly. Toto obdobi je znamé také tim,
Ze se mistrovstvi Formule 1 ucastnil i Mercedes — Benz, ktery ale po tragické nehodé
v Le Mans v roce 1955, pfi které zahynulo vice nez 80 lidi, ukoncil své pusobeni v

motorsportu. Mercedes se do F1 znovu pfidal aZz v roce 2010.

Fotografie nechvalné znamé havarie béhem zavodu Le Mans 1955, byla

pofizena jednim z novinara



Padesata léta jsou také znama svou nizkou bezpecCnosti a pomérné vysokou
umrtnosti, pficemz v té dobé zemielo celkem 15 jezdcu, ztoho 5 viIndy 500 —
americka odnoz F1, didvodem téchto umrti byla nizka ochrana proti ohni, slaba
konstrukce a vysoka vybusSnost tehdejSiho paliva. Na nasledky tragické nehody
bohuZel zemfel i Alberto Ascari — italsky mistr svéta. V této dobé se ve F1 pouZzivaly

vSemozné typy benzinovych motoru od Sestivalci az po dvanactivalce.
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Alberto Ascari-mistr svéta z let 1952, Juan Manuel Fangio-mistr svéta z let
1953 1951, 1954, 1955, 1956 a 1957



2.560. a 70. léta

ZaCatkem nové dekady zacaly tymy F1 délat své vozy co nejlehci, a proto se musela
posunout hranice minimalni hmotnosti a dalSi vyraznou zménou bylo umistovani

motoru do zadni &asti vozu, opét se v této dobé muzeme setkat s rdznymi typy

motoru.

lkonicky Lotus 25 - sJimem Clarkem za volantem vyhral celkem Gétyfi
mistrovstvi-2x titul jezdc, 2x titul konstruktérd (1963, 1965)

NejvyznamnéjSimi jezdci, ktefi v této dekadé vyhrali Sampionat, byli Graham Hill
sJimem Clarkem vtymu Lotus, ten byl uspéSny hlavné diky svému hlavnimu
inzenyrovi a zakladateli Colinu Chapmanovi, ktery navrhl vSechny jejich vozy, které
vyhraly Sampionat, na konci Sedesatych let se do Formule 1 zaCala dostavat predni a
zadni kfidla, ktera zvySovala pfitlak vozu a ten byl kliCovy pro akceleraci auta a
pfilnavost pneumatik — zajiStuje maximalni kontakt s vozovkou, a zvySuje tak stabilitu
v rychlych zataCkach a pfi brzdéni, stouto inovaci pfiSel pravé Colin Chapman
stymem Lotus. Na konci této dekady se dokonce zacaly auta lakovat barvami
titulnich sponzoru jednotlivych tymu, tento trend ve F1 pfetrvava dodnes, tuto

novinku do svéta F1 opét pfinesl tym Lotus.
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Lotus 49B Gold Leaf lakovani (za volantem Graham Hill) — Velka cena Némecka
1969

V Sedesatych letech zemrelo celkem 14 jezdc F1, mezi nimi byl i dvojnasobny mistr
svéta a vitéz Indy 500 Jim Clark, ten v8ak nezemiel v monopostu F1, ale

v monopostu F2 béhem zavodu v Hockenheimringu v Némecku v roce 1968.

ZaCatkem sedmdesatych let uz tyto aerodynamické inovace pouzivala vétSina tymd,
nékteré staje, jako napfiklad Lotus, sazely na nové koncepty karoserie, zatimco
ostatni tymy, jako napfiklad Ferrari, spoléhaly na sice vylep$ené, ale porad starSi
typy karoserie. V roce 1970 se stal poprvé a snad i naposledy Sampionem jezdec,
ktery umrel jeSté pfed koncem sezony, ale diky svému bodovému naskoku si udrzel
prvni pficku a vyhral tak Sampionat, byl to rakousky jezdec Jochen Rindt, ktery
tragicky zahynul pfi kvalifikaci na Velkou cenu ltalie v Monze. Za Ferrari tehdy jezdilo
belgické eso a znamé jméno Jacky Ickx, ktery mimo jiné zavodil také v proslulém
24hodinovém zavodeé v Le Mans, do Maranella dlouho oCekavany titul dorucil az Niki
Lauda vroce 1975, titul by v nasledujicim roce stoprocentné& obhdjil, nebyt jeho
désivé nehody na Nurburgringu v Némecku v roce 1976, kdy po zkazeném pit stopu
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stihal svého rivala v Sampionatu Jamese Hunta a kvuli defektu narazil do svodidel,

auto zacalo horet a pozar Nikimu zpusobil tézké popaleniny.

Lauda nakonec do Maranella dorucil dalSi titul jezdcu v roce 1977, kromé téchto
dvou jezdeckych tituld vyhralo Ferrari s Laudem za volantem i tfi konstruktérské
tituly: 1975, 1976, 1977. Sedmdesata léta byla bitvou &tyf tymda — Ferrari, Lotus,
McLaren, Tyrell. Lotus a Tyller byli dominantni béhem prvnich Ctyf let, nasledné zezlo
pfevzalo Ferrari s McLarenem, ktefi dominovali v letech 1974-1977, a v poslednich
dvou letech to byl boj Ferrari a Lotusu. V roce 1979 ziskal titul Jody Scheckter, ktery
jezdil za Ferrari, ve stejném roce ziskalo Ferrari i titul konstruktért, byla to pro né
naprosto dominantni sezéna. DalSi jezdecky titul ziskalo Ferrari az v roce 2000, tedy

po 21 letech.

2.6 80.-90. léta

ZacCatkem osmdesatych let se ve Ferrari hodné zviditelnil kanadsky zavodnik Gilles
Villneuve, ktery svymi vykony neustéle zivil nadéje Ferrari na zisk dalSiho titulu,
avsak v kvalifikaci na Velkou cenu Belgie 1982, kdyz mifil do druhého rychlého kola,
aby vylepSil svuj ¢as, mu vjel do cesty pomalejSi viz a disledkem byla havarie, pfi
niz pfisel Gilles o Zivot. Ale prece jen se Ferrari doCkalo dalSich dvou tituld, ale
v tomto pfipadé se jednalo pouze o konstruktéry (1982,1983). Navzdory tomu se
osmdesata léta stala bojistém hlavné dvou tymd — Williamsu a McLarenu, v pozadi
se vyskytovaly tymy jako Renault, Lotus nebo Ferrari, které byly sice
konkurenceschopné, ale na dva vedouci tymy v prubéhu celych sezén nestacily.

Niki Lauda mimochodem v roce 1984 vyhral svuj tfeti a posledni titul mistra svéta,
DalSi hvézdou na vysluni byl novacek Ayrton Senna, ktery mél v roce 1984 svuj
debut, dost se proslavil svym vykonem v Monaku téhoz roku. V letech 1985 a 1986
vyhral titul jezdcu Alain Prost. Niki Lauda na konci sezony 1985 skon il a odeSel do

dlchodu. V roce 1987 vyhral titul Nelson Piquet, brazilsky trojnasobny mistr svéta.
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McLaren MP4/4 — revolu€éni monopost McLarenu (15 vyher z 16 zavoda — 94%

uspésnost)

Na rok 1988 navrhl McLaren revolu¢ni monopost, ktery naprosto dominoval, a uz
béhem predsezonnich testl bylo jasné, Ze titul ziskd bud Prost anebo Senna.
Nakonec se z mistrovského titulu téSil novacek Senna. Tato rivalita trvala az do
pocCatku devadesatych let, az nakonec skoncila Prostovym titulem v roce 1993 a jeho
odchodem z F1. V roce 1994 se svét F1 drasticky zménil, Ayrton Senna prestoupil do
Williamsu, coz byla vté dobé& vedouci staj a obhajce titulu, avSak nova pravidla,
zakazujici technické inovace pouzivané Wiliamsem v pfedchozich letech, byla
kamen urazu pro Williams a zejména pro Sennu, a tak se z pfedem jednozna¢ného
favorita na titul stal pilot bojujici se svym vozem a outsider v boji o titul, v ttmze roce
jezdil za Benneton Michael Schumacher, ktery se b&€hem prvni ¢asti sezény dostal do
Cela Sampionatu. V Imole 1994 se Senna snazil ziskat zpét iniciativu v boji o titul,
bohuzel technicka zavada na jeho monopostu zpusobila smrtici nehodu, které Ayrton
podlehl. Roky 1994 a 1995 ovladl Michael Schumacher s Bennetonem, ale
posledni titul konstruktéra vyhral v roce 1997, od té doby to byl boj mezi McLarenem
s Mikou Hakkinenem a Ferrari s Michaelem Schumacherem. 1998 a 1999 ovladl

Hakkinen, ale sezénu 2000 uz ovladl Schumacher.
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2.7 2000-2013

Od roku 2000 vyhral Schumacher 4 dalSi tituly v fadé a to stejné plati i v pfipadé
konstruktérskych titull Ferrari, ti v roce 2004 vyhrali uz Sesty titul v fadé, v roce 1999
vyhrali konstruktérsky titul po Sestnacti letech, v roce 2004 Michael vyhral svij sedmy
a posledni titul a zapsal se tak do déjin jako nejuspésnéjsi jezdec do roku 2020, kdy
jeho rekord dorovnal Lewis Hamilton. Vroce 2005 vSak Ferrari nepostavilo
dostatecné konkurenceschopny viz a Schumacher s nim v tom roce vyhral pouze
jeden zavod a v kone¢ném poradi skoncil az na tfetim misté. Roku 2005 vyhral svuj
prvni titul Fernando Alonso s Renaultem a tento titul pak v nasledujicim roce obhajil
po tézkém boji se Schumacherem, ktery po sezéné 2006 ukonCil svou Kkariéru.
Mimochodem od roku 2006 se zacaly pouzivat motory V8, pfedtim to byly V10. Rok
2007 je spojen s nechvalné znamou kauzou ,Spygate®, ve které Slo o to, Zze McLaren
Spehoval technicky vyvoj vozu Ferrari a urcité komponenty, které pouZzilo Ferrari,
pouzil McLaren na svém voze. Po jejich odhaleni FIA uzavfela tajnou dohodu
s McLarenem, v ni $lo o to, Ze ani jeden pilot McLarenu nesmél vyhrat titul. Ze zisku
titulu se nakonec radoval Fin Kimi Raikkonen, nastupce Michaela Schumachera u
Ferrari. Novacek Hamilton ve své prvni sezéné pfiSel o titul pouze kvuli jednomu
bodu. V dal$im roce uz titul vyhral a ve svém druhém roce ve F1 porazil v t&Zkém
boji Felipeho Massu, ktery jezdil za Ferrari. Alonso zamifil na rok 2008 zpét do

Renaultu.




Pro sezénu 2009 se pravidla razantné zménila a design monopostl se vyrazné
zménil. Diky nadCasové technické inovaci, se kterou pfiSel neznamy novackovsky
tym Brawn GP, se tento tym ocitl na samotné Spicce startovniho pole. Tato inovace
spocivala ve vylepSeni a zvétSeni zadni ¢asti monopostu — difusoru, tato ¢ast vozu
hrala kliCovou roli v generovani pfitlaku a ten byl stéZejni zejména v rychlych
zatackach. Brawn GP vyhral oba tituly v roce 2009 a majitel tym prodal na pfisti

sez6nu Mercedesu, vroce 2010 také za Mercedes zacne jezdit Michael

Schumacher, po kratké pauze.

Dvojity difusor tymu Brawn GP - FIA tuto technologii na rok 2011 zakazala za

ucelem vyrovnani startovniho pole

V roce 2009 se do Formule 1 dostava novy systém KERS — systém pro rekuperaci
kinetické energie — kdyz pilot brzdi, tak se mechanicka (kineticka) energie vozu
pfeméni na energii elektrickou a ta se nasledné ukladala do baterie, energii mohl
jezdec v pribéhu jednoho kola vyuzit pouze na 6,6 sekund. Tuto inovaci pouzivaly
jen nékteré tymy, protoze hodné zvySovala hmotnost vozu, a proto se vétSina tymu

rozhodla tento systém nepouzivat.
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Pro rok 2010 se tymy rozhodly, Ze ji nebude pouZivat nikdo, toto rozhodnuti se
zménilo s pfichodem novych hmotnostnich pravidel pro rok 2011, které minimalni
vahovy limit zvysily o 20 kg, to znamenalo, Ze nevyhoda, kterou tento systém mél, uz

nadale neplati, a proto v roce 2011 tento systém pouzivala vétSina tymu.

V roce 2014, kvlli novym motorovym pravidlim, musely vSechny tymy pouzivat
hybridni motory, a tak se z dobrovolného KERS stal povinny prvek F1, ktery je
v tomto sportu dodnes.

DalSi vyznamnou novinkou byl systém DRS zavedeny v roce 2011, aby zlepSil kvalitu
zavodéni a zvysSil pocet predjizdécich manévrl. Tento systém spocival v tom, Ze na
trati byly umistény detekéni body, a pokud jste byli maximalné sekundu za autem
pfed vami, tak jste mohli odklopit klapku zadniho kfidla, takze jste méli na rovince
mensi pfitlak — vy8Si maximalni rychlost nez auto pfed vami, timto zplsobem jste
mohli jednodus$eji pfedjet auto pfed vami. DRS je mozné pouzit jen na rovinkach a
takové rovinky s DRS zénou byvaji na okruhu vétSinou tfi. Tento systém se pouzival i

v kvalifikacich, to ho ale mohl pouzit uplné kazdy.

V roce 2010 se o titul prali ¢tyfi zavodnici — Lewis Hamilton za McLaren, Fernando
Alonso za Ferrari, Sebastian Vettel za Red Bull, Mark Webber za Red Bull. Titul
nakonec vybojoval Vettel s ¢tyf bodovym naskokem na Fernanda Alonsa.

V této sezéné bylo také poprvé od roku 1993 zakazano tankovani béhem zavodu.
Nasledujiciho roku to byla viceméné dominance Vettela, Zadny jiny pilot mu
nedokazal konkurovat. V roce 2012 to byla opét bitka Fernanda Alonsa a Vettela,
v poslednim zavodé sezodny v brazilském Interlagos se mélo rozhodnout o titulu,
hned po startu se Vettel propadl na posledni misto, zatimco Alonso jezdil cely zavod
na druhém misté, Vettel se nakonec probojoval na Sesté misto a vyhral tak titul o
pouhé tfi body pfed Alonsem. Sezéna 2013 méla viceméné podobny scénaf jako

2011 — dominance Vettela.
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Nahofe na obrazku vidime vz se zavienou zadni klapkou a dole vidime viiz

s aktivnim systémem DRS

2.8 2014-2025

Od roku 2014 do roku 2025 platila motorova pravidla, ktera donutila tymy upiné
prestavét své pohonné jednotky. Nova pohonna jednotka byla hybridni, Sestivalcova
s turbodmychadlem. Mnozi fanousci si na za¢atku sezény 2014 stézovali na ,slaby“ a
prilis elektricky znéjici novy motor, pfitom to, co vytvarelo ten elektricky znéjici zvuk,
nebyl elektromotor ale turbodmychadlo, které mimochodem velice zvySilo vykon
téchto novych vozu.

Roky 2014-2016 byly roky dominance Mercedesu, ktery tézil z velice vykonné
pohonné jednotky, ktera byla nejvykonnéjsi ze vSech pohonnych jednotek

startovniho pole.
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Béhem sezony 2016 jsme mohli byt svédky boje o titul mezi Lewisem Hamiltonem,
ktery od roku 2013 jezdil za Mercedes, a jeho tymovym kolegou Nicem Rosbergem,
synem dobfe znamého Sampiona z roku 1982 Keka Rosberga. Po dvou titulech
Hamiltona z 2014 a 2015 si pro sebe chtél Rosberg konecné urvat titul a po naroéné
sezoné 2016 se mu to podafilo a poté odeSel do duchodu, pro rok 2017 jej u
Mercedesu vystfidal Valteri Bottas. Sezéna 2017 byla prvni sezéna nové éry, ve
které se o titul hlasil jezdec, ktery nejezdil za Mercedes, v tomto pfipadé jim byl
Sebastian Vettel, ktery od roku 2015 jezdil za Ferrari. Ihned po pfedsezdnnich
testech bylo jasné, Ze je Ferrari adept na titul, bohuzel pro Vettela se, po napinavém
boji, z titulu t&Sil Hamilton s Mercedesem. Roku 2018 tomu nebylo jinak, Vettel
sezonu zahdjil opét velmi dobfe, ale Spatné strategie a nedostatecny vyvoj vozu

béhem sezony zpusobily, ze titul vyhral opét Hamilton s Mercedesem.

,
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Sebastian Vettel ve svém Ferrari SF70H béhem sezény 2017

Béhem sezon 2019 a 2020 se Mercedesu po vykonnostni strance nikdo
nevyrovnal, roku 2020 vyhral Lewis Hamilton svij sedmy titul a vyrovnal se tak
Schumacherovi, v poctu vitézstvi v zavodech v8ak Hamilton Schumachera pfekonal
a doted ma Hamilton na konté nejvice vitézstvi v historii F1, konkrétné 105.

Sezona 2021 byla ale hodné odliSna a uz béhem predsezoénnich testl bylo jasné, ze
Mercedes nebude tak uplné jasnym favoritem a Ze se o titul bude muset porvat s Red
Bullem, a tak se i stalo, Hamilton bojoval s Verstappenem o kazdy bod a béhem

sezoény vzniklo hodné kontroverznich situaci, které mély dusledky, nejznaméjsi z nich

17



Vuiuz McLaren MCL39 z roku 2025 — za volantem Lando Norris

je urcité ta, ktera se stala béhem Velké ceny Velké Britanie na okruhu Silverstone,
Hamilton z boku vrazil do Verstappena a ten ve vysoké rychlosti narazil do bariér pfi
pretizeni 51G, Verstappen byl ihned pfevezen do nemocnice, kde zjistili, Ze ma otfes
mozku, ale do dalSiho zavodu uz nastoupil, Hamilton dostal za nehodu 10
sekundovou penalizaci, ta ho ale nezastavila a zavod vyhral, feditelstvi zavodu bylo
hodné kritizovano za to, Zze Hamiltona nediskvalifikovali. Takhle se tito dva prali celou
sezonu a do posledniho zavodu §li oba se stejnym poctem bodu, konstruktérsky titul
si v pfedposlednim zavodé pojistii Mercedes, byl to jejich osmy titul konstruktérl
v fadé. Posledni zavod v Abu Dhabi mél rozhodnout o titulu jezdcl, obéma
aspirantim na titul sta€i pouze dojet zavod pfed tim druhym, o titulu nakonec
rozhodnul zavérecny vyjezd safety caru, zapfi¢inény nehodou na trati, vyjezdu vyuzil
Verstappen a zajel do boxu pro Cerstvé pneumatiky. Kdyz se zavod opét rozjel,
zbyvalo pouze jedno kolo, Verstappen predjel Hamiltona a vyhral zavod, stal se tak
mistrem svéta F1. Tato rivalita byva mnohymi experty a fanousky oznacovana za
nejlepSi v déjinach Formule 1. V roce 2022 se opét zménila pravidla a nové mély
vozy F1 vyuzivat tzv. ground effect neboli pfisavny efekt, vozy byl postaveny tak, aby
generovaly maximalni pfitlak, auto se za jizdy v podstaté pfilepilo k zemi, v dusledku
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toho méla auta lepsSi rychlost v rychlych zataCkach a lepSi akceleraci, tato pravidla
méla také mj. zlepSit kvalitu zavodéni, coz se podafilo. 2022—-2023 — dominance

Red Bullu, 2024 — nejzazivnéjsi rok této éry, sedm raznych vitézd zavodu, McLaren
vyhral titul, 2025 — prvni polovina dominance McLarenu, druha polovina — dominance
Maxe Verstappena, McLaren — titul, Lando Norris — mistr svéta. Pfestoze byl rok
2024 ponékud chaoticky, vyhral Verstappen poctvrté v fadé titul, hlavné diky silnému

vstupu do sezdny.

3. Soucasnost

Na rok 2026 mame opét nova pravidla, ktera méni aerodynamiku pfednich a zadnich

kiidel, méni také pomér vykonu mezi elektromotorem a spalovacim motorem, po

zmeéneé pravidel to bude skoro 1:1.

Ferrari SF26 — podle mnohych ma tento monopost obrovsky potencial

19



Nové se budou pilotdm na kazdé rovince automaticky odklapét pfedni kfidla a zadni
kfidla, pro snizeni pfitlaku a zvySeni maximalni rychlosti na rovinkach. A protoze
elektromotor bude stejné dulezity a vykonny jako spalovaci motor, bude muset pilot
klast vétSi duraz na dobijeni baterie, takZze uvidime piloty sundavat nohu z plynu jesté
pfed brzdnou zénou na konci rovinek. DalSi novinkou bude nahrazeni systému DRS
systémem Overtake, systém funguje nasledovné — na trati je umistén jeden detekcni
bod, pokud bude jezdec sekundu za pilotem pfed nim, bude moci narekuperovat
vétSi mnozstvi energie nez jezdec pred nim, pouze to jedno kolo, pokud z té sekundy
na pfisti kolo vypadne, o tuto vyhodu pfijde. A pak tu mame dalSi systém — Boost,
tento systém mohou jezdci vyuZzit kdykoliv a kdekoliv, tim se liSi od Overtaku, Boost
zvySuje top speed. Béhem predsezénnich testl si experti potvrdili své predikce, které

favorizovaly Mercedes a Ferrari.

Mercedes W17 — absolutni favorit na titul, za svlj vykon vdéci nejlepsi pohonné

jednotce na startovnim rostu
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4.1 Ayrton Senna

Ayrton Senna, celym jménem Ayrton Senna da Silva, se narodil v roce 1960 v Brazilii
v Sau Paulu do bohaté rodiny, coz mu pozdéji dopomohlo ke kariéfe zavodniho
jezdce. Uz jako dité pry miloval auta a zavodéni, svdj prvni motokarovy zavod odjel
,=az‘ ve 13 letech, roku 1977 se stal mistrem Jizni Ameriky, svétovym mistrem
v motokarach se v3ak nikdy nestal. Roku 1981 se pfestéhoval do Anglie, tam ziskal
titul v britské formuli Ford 1600. V roce 1982 mu tehdejSi $éf staje McLaren nabidl
moznost debutovat ve F1, Senna tuto nabidku odmitl a o dva roky pozdéji debutoval

ve F1 s tymem Toleman, tento tym byl pomérné maly, ale podafilo se mu vybudovat

sludny vuz, Senna na zacatku sezdny 1984 stihl nasbirat par bodu, pak pfisla Velka
cena Monaka, tento zavod se jel za mokrych a velmi narocnych podminek a Senna,

prestoze mél v pribéhu zavodu neustale vyborné tempo, ani jednou nechyboval a
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dojel si pro druhou pficku. Timto vykonem na sebe Senna velmi vyrazné upozornil a
zacal vyjednavat s tymem Lotus, tato vyjednavani vedla ktomu, Ze se na sezénu
1985 Senna upsal Lotusu, toto partnerstvi mu ziskalo prvni vitézstvi jesté téhoz roku
ve Velké cené Portugalska. Za Lotus jezdil jesté dalSi dvé sezony, pro sezonu 1988
se ale upsal McLarenu a téhoz roku s nim vyhral titul mistra svéta. Zde nam do

pfibéhu vstupuje znama rivalita Senna vs Prost, ktera bude trvat az do roku 1993.

Pred Velkou cenou Japonska 1989 vypadal Sampionat jezdcu tak, Zze Prost mél 76
bodd a Senna 60 bodu a do konce sezény zbyvaly dva zavody, Senna vyhral
kvalifikaci a startoval tedy z pole position, pozice pole position vSak nebyla spravné
vybrana a Senna musel startovat ze Spinavé Casti trati a Prost, ktery v kvalifikaci
skonCil druhy za Sennou, startoval z Cisté €asti trati, to mu poskytovalo obrovskou
vyhodu, kterou po startu zuzitkoval diky lepSimu odpichu a dostal se hned do vedeni.
Béhem nasledujicich kol byl ve vedeni stale Prost a za nim Senna, ve 47. kole se
Sennovi naskytla pfilezitost a do Sikany pfed cilovou rovinkou to tam Prostovi pustil
na vnitfek, Prost si jeho umyslu v€as vSiml a stihnul zabodit tak, aby poskodil svj i
Sennlv monopost, ¢imz by Sennu vyfadil jak ze zavodu, tak i z boje o titul, tratovi
marsalové vSak Sennovi pomohli roztla€it monopost a Senna projel unikovou zénou
a zamifil do boxu, kde mu opravili poSkozené predni kfidlo a Senna mohl pokracovat
v zavodé, dohnal lidra zavodu, predjel ho a zavod vyhral, a jelikoZz Prost zavod
nedokoncil a Senna vyhral, tak Senna na Prosta ztracel pouhych 7 bodu a boj o titul
se mohl prfesunout do Australie, avSak hned po vzajemné kolizi se Prost odebral do
budovy feditelstvi zavodu a do kancelare prezidenta FIA, jimz byl v té dobé Jean-
Marie Balestre, Francouz a pritel Alaina Prosta, Prost chtél, aby byl Senna
diskvalifikovan, protoze po kolizi vynechal jednu zatacku a misto toho jel unikovou
zonou, to byl mimochodem bézny postup, ale nevidél to tak Prost a ihned premluvil
Balestreho, aby diskvalifikoval Sennu, a tak se i stalo, Senna byl diskvalifikovan a
jesté navic mu odebrali na 6 mésicu licenci a udélili pokutu 100 000 dolarl, roku
1989 tedy titul vyhral Alain Prost, ktery tu napjatou atmosféru v McLarenu nevydrzel

a odesel na rok 1990 k Ferrari.

Sezona 1990 byla také velmi zajimava, rivalita mezi Sennou a Prostem pokracovala,
Sampionat byl opét vyhroceny a vyrovnany, pfi Velké cené Japonska toho roku se
mohl rozhodnout Sampionat, tento rok mél bodovou vyhodu Senna, pokud by ani

jeden z obou jezdcu zavod nedokondil, titul by mél v kapse Senna, ktery si stejné
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jako v roce 1989 vyijel pole position, o kterou hned po startu pfiSel, opét kvali Spatné
zvolené pozici pro pole position, kvili témto okolnostem doSlo ke stfetu v prvni
zataCce, tento stfet vyustil v odstoupeni Senny i Prosta ze zavodu, to zajistilo
Sennovi titul a ted s odstupem Casu je jasné, ze ze Sennovy strany se jednalo o
umysl a o jakousi odplatu za predchozi rok, v tomto pfipadé vSak Senna potrestan
nebyl a ihned po zavodé mohl oslavovat svlij nové ziskany titul. Kdyz zacala sezéna
1991, bylo jasné, Ze Ferrari s Alainem Prostem jiZ nebude hrozbou, protoZe jejich
novy vlz nebyl v porovnani s McLarenem dostate¢né rychly, a to vyustilo v Prostovu
neustalou kritiku Ferrari a nasledné i v jeho nucenou pauzu od F1, McLaren se
Sennou mohl ohrozit uz jen Williams s Nigelem Mansellem, Williams tehdy postavil
slusné auto a Nigel byl slusny jezdec, ale na Sennu to nestacilo a opét pfi Velké
cené Japonska si Ayrton zajistil titul, tentokrat svij tfeti a posledni titul mistra svéta.
Roky 1992 a 1993 ovladl Williams, hlavné diky systému aktivniho odpruzZeni, tento
sytém byl fizen poclitatem a podle typu zataCky se odpruzeni vozu ménilo, sam
Senna fekl, ze se jednalo o ,valku pocitacl“ a ze to neni pravé zavodéni, kde
rozhoduje Clovék. Kvuli tomuto systému se Senna rozhodl, Zze pro sezénu 1994
podepiSe smlouvu s Williamsem, kdyz uz mél angazma v tomto tymu jisté, FIA se
rozhodla, Ze tento novy systém zakaze. Téhoz roku byl velmi silny i tym Benetton se
slibnym mladikem Michaelem Schumacherem a po par zavodech si mnoho lidi
myslelo, Zze Schumacher vyhraje titul a Senna, ktery se v prvnich dvou zavodech
velice trapil a neziskal ani jeden bod, skonCi v nejlepSim pfipadé druhy. Pfi tfetim
zavodé na Imole ziskal Senna pole position a jeho cilem bylo skoncit prvni, aby
dotahl bodovou ztratu na lidra Sampionatu Michaela Schumachera, béhem prvnich
nékolika kol byl Senna na prvnim misté a Schumacher hned za nim, v sedmém kole
kontrolu nad vozem a s vozem narazil do svodidel, utrpél vazné poranéni hlavy a byl
okamzité prevezen do nemocnice, nakonec skoncil v kbmatu a jesté téhoz dne byl

prohlasen za mrtvého. A tak konci pfibéh jednoho z nejlepSich pilott F1.
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Vlevo — Senna ve svém voze po narazu do svodidel

Vpravo — Schumacher pozoruje tragédii ve zpétnych zrcatkach

4.2 Michael Schumacher

Michael Schumacher se narodil roku 1969 v Némecku do troSku chudsi rodiny, jeho
rodiCe provozovali kavarnu a restauraci u motokarové drahy, diky tomu se Michael
od détstvi pohyboval ve svété motorsportu a uz jako maly kluk si k nému vybudoval
lasku a vasen, jiz ve Ctyfech letech zaCal s motokarami a v osmdesatych letech
vyhraval jeden titul za druhym (mistr Némecka, mistr Evropy, vicemistr svéta).
V pozdnich osmdesatych letech zacal jezdit v juniorskych sériich jako napfiklad ve
Formuli Ford 1600 nebo ve Formuli 3. V letech 1990 a 1991 jezdil ve sportovnich
vozech za tym Mercedes, zavodil dokonce i v Le Mans. Roku 1991 debutoval v F1 a
misto si ziskal i na pristi roky, v sezoné 1994 vyhral titul mistra svéta a titul obhajil i
nasledujiciho roku opét stymem Benetton, dale jezdit za tento tym pro négj

nepfedstavovalo vyzvu, a tak se rozhodl podepsat smlouvu s Ferrari. Uvodni sezéna
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byla sice tézka, jelikoZz méli slabé a nespolehlivé auto, ale i tak dokazal Michael
ziskat hned ffi vitézstvi a nékolik pédiovych umisténi, byl to pravé Schumacher, kdo
cely tym motivoval a neustale ho tlaCil vpfed. Roku 1997 uz mélo Ferrari silnéjsi
monopost a Michael témér i vyhral titul, ten mu utekl v poslednim zavodé pfi Velké
cené Evropy, tam zamérné kolidoval se svym rivalem Jacquesem Villneuvem,
Michael byl diskvalifikovan z celého Sampionatu, vitézstvi, body a pddiova umisténi
si mohl ponechat, ale na vysledky Sampionatu nemély vliv. Roky 1998-2000 jsou
znamé rivalitou mezi Hakinnenem z McLarenu a Michaelem z Ferrari. Sezény 1998 a
1999 ovladl Hakinnen, ale rok 2000 uz patfil Ferrari a Schumacherovi, tento titul byl
jeho treti a prvni za Ferrari. Roky 2001-2004 uz byly jen dominanci Schumachera a
Ferrari, jen vsezoné 2003 byl Michaellv Sampionat v ohrozeni, kdyby nebylo
Castych technickych selhani monopostu McLarenu Kimiho Raikonnena, tak by
Michael Sampionat prohral. V roce 2004 si zajistil sedmy a svij posledni titul mistra
svéta. Pomalu se nam do centra déni dostava mlady Spanél Fernando Alonso, ktery
tehdy jezdil za Renault a byl v F1 uz par let, zatim nemél k dispozici monopost
schopny konkurovat tém nejrychlejSim, roku 2005 se to zménilo a po
Schumacherové nevydafené sezéné ziskal Spanél svdj prvni titul, titul obhajil i pFisti

rok, Schumacher po vcelku vydafené sezéné 2006 doCasné odchazi z Formule 1.

Michael Schumacher za volantem vozu Ferrari F2004
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Pauzu pferusSi v roce 2010, kdy oznamil, Ze bude soucasti jezdecké dvojice nového
tymu Mercedes, jeho tymovym kolegou byl mlady Nico Rosberg, syn Kekeho
Rosberga. V Mercedesu vydrzi az do roku 2012, za tu dobu ziskal par pddiovych
umisténi, jednu pole position, o kterou kvuli penalizaci bohuzel pfiSel. V roce 2012 se
rozhodl, Ze nadobro ukonci kariéru ve F1 a Mercedes zaroven oznamil, Zze Michaela
na pozici jezdce nahradi Lewis Hamilton, v t¢ dobé mél na konté pouze jeden titul
mistra svéta. Po ukonCeni své zavodnické kariéry se vénoval rodiné, koni¢kim a
uzival si volného ¢asu mimo F1, bohuzel v roce 2013 Michaela a jeho rodinu zasahla
nestastna tragédie, kdyZz si totiz Michael uzival lyZzovani, mél nehodu, pfi niz utrpél
vazny uraz hlavy a nakonec skoncCil v komatu, z néj se probudil a dodnes probiha
jeho rehabilitace, podle mnoha médii jsou jeho komunikacni a pohybové schopnosti

velmi omezené. Doufejme, Ze se jeho zdravotni stav brzy zlepSi.

Schumacher se se Sennou ¢astokrat dostaval do neprijemnych diskuzi a

potycek, i tak se navzajem velmi respektovali
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4.3 Lewis Hamilton

Lewis Hamilton se narodil do chudé anglické rodiny, jeho prarodiCe z otcovy strany
emigrovali do Spojeného Kralovstvi v padesatych letech z Grenady, matka byla
béloska. V nizkém véku zacal s motokarami a jeho otec musel mit 4 zaméstnani, aby
Lewisovu zavodnickou kariéru finanéné utahl, v roce 1998 si ho vyhlidl tehdejSi $éf
McLarenu a nabidl mu misto v akademii pro mladé talenty, financni problémy nahle
zmizely a Lewis se mohl soustfedit uz jen na zavodéni. Vyhral titul ve Formuli 3 i
v GP2 (Formule 2), vroce 2007 debutoval ve F1 za tym McLaren a hned v prvni
sezoné bojoval o titul mistra svéta, nakonec boj o titul prohral pouze o jeden bod,
kdyby vyhral, titul by stejné ziskal Kimi Raikonnen z Ferrari, FIA totiz zjistila, Ze
McLaren Spehoval Ferrari v oblasti vyvoje monopostu a urcité prvky okopiroval. Roku
2008 si spravil naladu ziskem titulu, stal se tak nejmladSim mistrem svéta, dokud ho
v roce 2010 nepfekonal Sebastian Vettel. V McLarenu zUstal jesté dalSi 4 roky, pak
odeSel k Mercedesu, kde nahradil Michaela Schumachera. V jeho prvni sezéné u
Mercedesu vyhral jeden zavod a ziskal nékolik pédii, éra Mercedesu béhem let 2014-
2020 prinesla Hamiltonovi celkem 6 jezdeckych titull a nékolik desitek vyher a okolo
150 padii.

Legendarni byla i jeho rivalita s Maxem Verstappenem z roku 2021, ktera probihala
jak na trati, tak i mimo ni, mnohymi fanousky je tato rivalita povazovana za tu viibec
nejlepsi v historii Formule 1, v celkovém pofadi nakonec skoncil druhy, 8 bodu za

Maxem. Po sezéné 2024 odeSel do Ferrari a jako pilot tam pUsobi dodnes. Se sedmi

Lewis Hamilton v zavodni

kombinéze Ferrari
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5. Zavér

Chtél bych fict, ze jsem vam prostrednictvim této prace chtél vysvétlit a ukazat svét
Formule 1 a jak je tento sport fascinujici, zaZzivny a jak bohatou ma historii. Do
budoucna bych se chtél tomuto tématu vénovat a tfeba i ve Formuli 1 pracovat, to by
byl splnény sen. Vyznamné osobnosti tohoto sportu mé inspiruji a bavi mé tento

sport sledovat a jsem rad, Zze se 0 ném muazu vzdy dozvédét néco nového.
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6. Resumé

| have chosen Formula 1 because | love it and | have a great passion for this sport
and for the whole motorsport. Also the important personalities of this sport inspire me
a lot. Job in Formula 1 is something | want to achieve and hopefully | will achieve it.
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